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(5) Radaufhangung fur absenkbare Fahrzeugaufbauten mit lastabhangigem Bremskraftregler 
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Beim Hauptpatent sind je zwei Halbachsrohre, die die 
Federwiderlagerfur je eine zur Abfederung eines Rades die- 
nende D re h stab- oder Gummidrehfeder bilden, unabhangig 
voneinander in einem durchgehenden Tragrohr drehbar am 
Fahrzeugaufbau gelagert. Die Halbachsrohre tragen an ih- 
rem, aus dem Tragrohr herausragenden, dem Radschwing- 
arm benachbarten Ende einen Stellarm, an dem ein Hydrau- 
likzylinder angreift, mit dem die Halbachsrohre zur Absen- 
kung des Fahrzeugaufbaus verdrehbar sind. Fur eine solche 
Radaufhangung soli eine lastabhSngige Bremse ermdglrcht 
werden. 

Ein Mefewertgeber ermittelt den Winkel zwischen dem Rad- 
schwingarm und dem benachbarten Stellarm und gibt die- 
sen als SteuergroSe fur das lastabhangige Bremsventil wei- 
ter. Der MeBwertgeber kann dabei eine mit einem Nocken 
zusammenwirkende Kurvenscheibe zur Umwandlung der 
Drehbewegung in eine Langsbewegung aufweisen. Die 
Weiterleitung der Steuergrd&e kann elektrisch oder hydrau- 
lisch erf olgen. 

Die Erfindung kann bei alien Fahrzeugen mit nicht angetrie- 
benen Achsen Verwendung f inden. 
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1. Radaufhangung fur absenkbare Fahrzeugauf- 
bauten, insbesondere mit nicht angetriebenen Ach- 
sen. mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
nach dem Hauptpatent 35 35 589, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein MeDwertgeber den Winkel zwi- 
schen dem das Rad tragenden Schwingarm und 
dem benachbarten Stellarm des HaJbachsrohrs, an 
dem der Hydraulikzylinder angreift, ermittelt und 
diese durch den MeBwertgeber ermittelte Steuer- 
groBe zur Ansteuerung eines bekannten lastabhan- 
gigen Bremsventils verwendet wird. 

2. Radaufhangung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB fur die Bremse jedes Rades ein 
eigenes lastabhangiges Bremsventil vorhanden ist 

3. Radaufhangung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der MeBwertgeber eine mit 
cincm Nocken zusammenwirkende Kurvenscheibe 
zur Umwandlung der Drehbewegung in eine pro- 
portionate Langsbewegung aufweist 

4. Radaufhangung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet daB die vom MeBwert- 
geber ermittelte SteuergroBe elektrisch oder hy- 
draulisch an das lastabhangige Bremsventil weiter- 
geleitet wird. 

Beschreibung 



und Schwinge wird der vorerwahnte Nachteil vermie- 
den, da jede Achshalfte entsprcchend der tatsachlichen 
Belastung (Federweg) den Brems-Druck separat steu- 
ert 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Radaufhangung 
fur absenkbare Fahrzeugaufbauten nach dem Patent 
35 35 589. 

Es ist sinnvoll, auch Fahrzeuge mit einer solchen Rad- 
aufhangung mit einer lastabhangigen Bremse auszurti- 
sten. 

Bei bekannten Fahrzeugen mit lastabhangiger Brem- 
se (Firmenschrift der Firma Wabco Westinghouse 
GmbH, Hannover, "Beschreibung der Druckluftgerate 
in Fahrzeugen", Ausgabe April 1978, Seiten 46—60) 
v/ird der Abstand zwischen Radachse und Fahrzeugauf- 
bau oder der Druck in einer Luftfeder als SteuergroBe 
fur das lastabhangige Bremsventil verwendet 

Dies ist jedoch bei einer Radaufhangung nach dem 
Hauptpatent nur dann moglich, wenn man auf die an 
sich zv/eckmaBige Moglichkeit verzichtet, mit dem Hy- 45 
draulikzylinder nicht nur den Fahrzeugaufbau im Stand 
abzusenken, sondern auch in der Fahrstellung fur Leer- 
last, Halblast und Vollast eine etwa gleiche Bodenfrei- 
heit einzustellen. 

Der Zusatzerfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, die Radaufhangung nach dem Hauptpatent der- 
art auszubilden, daB eine lastabhangige Bremse moglich 
v/ird, ohne auf die oben genannte Einstellmoglichkeit 
tier Bodenfreiheit wahrend der Fahrt verzichten zu 
mussen. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Fvterkmale des Patentanspruchs 1 gelost ZweckmaBige 
Weiterbildungen des Gcgenstandes von Anspruch 1 
sind in den Unteranspruchen gekennzeichnet 

Oblicherweise sind die Bremskraftregler in der Mitte 
der Fahrzeugachsen angeordnet, und erhohen den 
Bremsdruck jeweils nach der am meisten durchgefeder- 
len und damit belastenden Seite. Dies hat z. B. zur Folge, 
daB bei Kurvenneigung und Belastung das weniger be- 
ii:siende Kurveninnenrad zu stark gebremst wird, die 
Riusch- und Schieudergefahr wesentlich verstarkt wird. 
Mil dem Einbau von 2 Bremskraftreglern rechts und 
links in der jeweiligen Achshalfte zwischen Stellhebel 
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